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Karnvarden

Kompetens och engagemang

Hog serviceniva och tillgdnglighet

Kvalificerad skadereglering och radgivning
Uttalad skadeférebyggande verksamhet

Nira samarbete med marinor, varv/reparatérer
och marina aterforsaljare for kundens basta
Starka kundrelationer

Affarside

Genom att utveckla vart renommé som engagerade bat- och forsak-
ringsspecialister vara det sjalvklara valet for genuina och skdtsamma
fritidsbatdgare. Atlantica Bat skall vara ett kunskapsféretag som kanne-
tecknas av omsorg och omtanke om batdgaren och dennes bat.

Affarsinriktning

Atlantica erbjuder skdtsamma batégare radgivning och forsakrings-
skydd frdn medarbetare med egen erfarenhet av batar och batliv. Verk-
samheten skall kdnnetecknas av en hdg serviceniva i alla led. Korrekt,
snabb och smidig skadereglering &r den enskilt viktigaste konkurrens-
fordelen. Genom en innovativ och omfattande skadeférebyggande
verksamhet skapar vi mervarde for kunden och ett gott renommé for
Atlantica samtidigt som skadekostnaderna kan hallas nere.

Samarbetet med olika professionella partners i fritidsbatsbranschen
som exempelvis marinor, varv/ reparatérer och marina aterforsiljare
spelar en central roll bade i forsdljningsarbetet och skadeverksamheten.

De rekommendationer och positiva omdémen dessa aktdrer Idmnar
till batdgarna ar grundlaggande for var stélining péd marknaden.

Kommunikationen med kunderna ar ett prioriterat omrdde for att
stdrka lojaliteten till Atlantica. Genom tydlighet och &verskadlighet
i all kommunikation starks kundernas upplevelse av var kompetens.
Atlanticatidningen spelar en viktig roll i utvecklingen av var roll som
radgivare och partner till bdtdgarna.

Atlantica skall erbjuda kvalificerade tjdnster inom hela batforsak-
ringsomradet - allt ifrdn radgivning och service till skadeférebyggande
utrustning - till de batdgare som prioriterar hég kvaliteti produkter
och tjanster.
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Filosofi

Vi har lagt ned mycket arbete pd att forsoka beskriva véara forsak-
ringsvillkor pa ett klart och lattfattligt satt. Mdlsattningen med var
SAKERHETSGUIDE &r densamma.

| vart BATFORSAKRINGS VILLKOR anger vi vilka aktsamhets-
krav och sakerhetsbestdammelser som galler for att ersattningar
inte skall reduceras. De flesta av dessa krav preciseras i denna
SAKERHETSGUIDE.

Har du frdgor om nagot i denna SAKERHETSGUIDE eller om din
bat, sla oss en signal. Vara telefonnummer finner du langst bak i
SAKERHETSGUIDEN.
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Checklista

Sist i varje avsnitt finner du en »Checklistax.
Kan du bocka av den sa uppfyller du aktsam-
hetskraven enligt forsdkringsvillkoren men
framfor allt undviker du onddiga och dyr-
kopta erfarenheter som andra redan gjort.
Dessutom 6kar chansen att baten finns kvar
och du bara kan »kasta loss« nar du sa vill.



4 ATLANTICA SAKERHETSGUIDE

Nar baten ligger 1 sjon

Det har avsnittet handlar om véjnings-
regler, sjovett och tilltron till GPS.

Vijningsregler

Vajningsreglerna till sjoss ar styrda av
Sjolagen, till det kommer kappseglings-
regler som géller vid kappsegling for se-
gelbatar. enkelt utryckt kan man siga att
nedanstaende galler:

Motorbat — motorbat:

bat som kommer fran babord véjer
Motorbat - segelbat;

motorbat vajer for segelbat

Motorbat - roddbat/kajak

motorbat vajer

Segelbat - roddbat/kajak

segelbdt vajer

Segelbat — segelbat

den som har vinden in fran babord véjer
(om bada har styr- eller babordshalsar,
vijer den som ligger i lovart)

Upphinnande bat vijer for den som
blir upphunnen.

Den som for en brukbar bat vijer for
bat som ar obrukbar

(segelbat vajer for motorbat med
trasig motor till exempel.)

Ansvaret

Du ar alltid ansvarig om baten kolliderar,
detinnebar att vid en vallandebeddmning
av en kollision far du ta en del av ansvaret,
aven om du dr seglare och hade styr-
bordshalsar.

Du dr skyldig att ha uppsikt och und-
vika kollision sa langt det gar.

Vad dr gott uppforande,
det vill sdga gott sjomanskap?

Listan pad vad som &r gott sjdmanskap
kan goras lang och det &r ocksd ndgot
alla har en asikt om. | detta stycke tar vi
upp nagra av de mest sjalvklara, men kom
ihdg att det ar langt ifrén alla.

- Hall god uppsikt, titta bakat, under
genuan med mera.

- Ta ner seglen och g for motor genom
trdnga sund.

- Passera inte for ndra annan bat nar
du koér om den.

- Tanka pa vilket svall egna baten gér, dven
nar du passerar batar som ligger fortojda.

- Ta emot en tamp och hjélpa andra att
lagga till och ldgga ut.

- Tank pa att alla inte har lika lang
erfarenhet som du sjalv kanske har.
Att hjalpa varandra tjanar alla pa.

- Satt ut fendrarna innan du lagger till

- Ta ner focken nar du kor segelbaten
for motor.

- Visa tydligt vart du ska &ka nar du
girar och hall kursen, vingla inte.

- Se till att baten ar sjévardig och ha
god ordning pa baten och utrust-
ningen.

- Hall séker fart i trdnga passager,
svarnavigerade vatten, hart trafike-
rade omraden och vid nedsatt sikt,
morker eller dimma.

Kora enbart pa GPS/Plotter

Det borjar bli valdigt vanligt med GPS i
batar och tron pa dess funktion i alla va-
der och farter ar omfattande. Det hander
atten GPS visar fel, den har ocksa en viss
tidsfordrojning och felet 6kar med has-
tigheten sa baten hinner forflytta sig en
ldng stracka innan nasta uppdatering
kommer.

Vad séger Sjolagen

Sjolagen sdger att man ska anvinda alla
tankbara hjalpmedel som finns ombord,
det vill sdga inte bara GPS utan sjékort,
kompass, radar med mera och framfor
allt s& ska man halla utkik sjalv.

Om man endast har kort efter GPS
och gar pa grund eftersom man inte tit-
tat framat eller foljt med i sjokortet sa
kan man fa avdrag pa ersdttningen. GPS
ar ett utmarkt hjdlpmedel, men det ar
justvad det ar, ett hjalpmedel. Det som
alltid ska finnas ombord &r sjokort och
kompass och vet man inte var man ar pa
sjokortet sa ar man vilse.



FOrtojning

Som erfaren batdgare kanner du till »att
ratt ang6ra en bryggac«. For att vara pd
den sékra sidan, ta del av vara rekom-
mendationer som tar upp det du bor
tdnka pa. Lds igenom vara rad och tips for
ratt fértojning.

Baten

Pollare och knapar

Baten skall vara utrustad med beslag
som gor att den kan fértdjas pa ett sakert
satt.

Pollare, knapar, ring- och 6glebultar
med mera maste vara sa stora att for-
téjningsgodset kan goras fast ordentligt
i dem. De skall vara sa kraftiga och val
monterade att de haller for extra stora
pakanningar, till exempel vid bogsering
eller extremt hart vader.

De maste vara val rundade sa att tag-
virket inte utsatts for ndtning. Fastsatt-
ningen i skrovet sker med genomgaende
bultar - helst av rostfritt stal. Forstark-
ningar maste finnas pa undersidan av
beslaget s att inte pollare och knapar
lossnar vid kraftiga ryck.

Manga mindre och aldre batar har som
standard fortéjningsanordningar av-
sedda for skyddade insjéar men anvands
ocksa vid vara oskyddade kuster.

Kontrollera beslagen i din bt och for-
stark eller byt ut dem om sa behdvs.

Halkipar och klys

Om halkipar och klys anvdnds méste de
vara sa stora att de »svéljer« tagvirket
med dess skyddskladsel (till exempel
plastslang).

Tank pé att inte anvanda halkipar och
klys om det finns risk for att baten ham-
nar ldgre an bryggan.

Sjalvldnsande batar

Lita aldrig pa sjalvlansen. Den kan vara
igensatt av bevéxtning, l6v, papper, snd
elleris.

Rullfock

Har du rullfock maste mandverlinan kun-
na beldggas pa ett sakert satt nar baten
lamnas utan tillsyn. For detta skall en or-
dentlig knap vara monterad. En sa kall-
lad clamcleat r osaker ndr vinden rycker i

forstaget och kan leda till att seglet rullas
ut och forstors nar det fladdrar fritt. Se
ocksa tillverkarens rekommendationer for
ett sakert montage.

Fortojningsfjadrar

En bat vars fortdjning kan springa av ge-
nom ryck dr inte ratt fortojd. Nagon form
av ryckutjdmning maste finnas. Fortoj-
ningsfjader av stal maste alltid sdkras
med katting.
Ryckdampare i gummi maste ha en

storlek som passar for det tagvirke baten
behover.

Permanent fortdjning vid brygga

Fértdj alltid for storm!

Vid brygga

Alla anordningar pa brygga, kaj eller an-
nat som fortéjningen skall fastas i maste
kontrolleras sa att pollare och ringar sit-
ter ordentligt fast och haller for den bat
som skall fértojas.

Detta galler aven om du hyr eller lanar
en plats.

Brygga - akterpalar

Anvéands palar maste du se till att de ar
oskadade, ordentligt nedslagna och rik-
tigt dimensionerade.

Palar pa djupt vatten kan fjadra och
medfdra skador pa baten.

Forto; i palen pa den punktsom ar
lampligast med hansyn till det normala
vattenstandet. Tank pd att en kraftig for-
andring av vattenstandet kan medfora
att fortojningen slackar. Da kravs ett
ordentligt avstdnd mellan bat och brygga
for att undvika skada. Exceptionellt
lagvatten kan fa som foljd att baten blir
hdangande mellan fortojningspunkterna.

Linorna skall ha skyddskladsel pa alla
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stéllen dar nétningsrisk finns.

En bred bat med tva pollare i aktern
bor fortdjas med linorna i kors. Det ger
minsta rorelse i sidled.

En forutsattning for att batarna inte
skall komma i kontakt med varandra ar
attintilliggande batar fortdjs pa samma
satt. Diskutera med batgrannen om
basta satt.

Brygga - Y-bommar

Fortdjning vid flytbryggor och pontoner
kan vid sjo och svall medfora svara ryck i
fortdjningarna eftersom bat och bommar
kommer i otakt. Det stéller sarskilt stora
krav pa avfjadringen.

Bomfortdjning ar lamplig pa flytbryg-
gor och fasta bryggor i skyddade ldgen
dar vattenstandsforandringarna ar matt-
liga. Tillverkarna ger besked om stérsta
batlangd och dvriga praktiska detaljer for
den valda bomtypen. Det &r viktigt att
beslag och infdstningar ar oskadade och
av betryggande dimension.

Tank pé att fendrarna maste hanga
fritt mellan skrov och bom. Om inte,
arbetar sig fendrarna upp och baten kan
skadas.

Brygga - boj

Detta fortdjningssatt boér undvikas om
vattendjupet ar mer an 6 meter. Vid stor-
re vattendjup blir bojkattingen sa lang att
batarna svanger for mycket i sidled.

Kattinglangden skall anpassas till
vattendjupet. For att uppna god ryck-
dampning mellan bojtyngd och bat bor
bojkattingens Idngd inte understiga 1,5
ggr vattendjupet vid medelvattenstand.

Betraffande boj, kattingdimension och
bojtyngd se tabellen pa sidan 10.

Fortojningsanordningar som fungerar
enligt andra principer bor valjas med
forsiktighet.
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Kraftiga slangar runt fért6jnings-
tamparna skyddar dem och haller

—_—

Permanent fort6jning pa svaj vid boj

Vid hdrt vider kan det vara svadrt att
komma ut till bdten. Fért6j dérfér alltid
forstorm!

Tagvirket mellan bat och boj far inte vara sa
kort att baten kan lyfta bojen, inte heller sa
l&ngt att det kan trassla in sig i bojkatting-
en. En tumregel &r att langden bor vara 1/3
av batldngden. Se tabellen pa sidan 10.

Bojkatting

Bojkattingen dr en del av fortdjningen
som ar utsatt for snabb férslitning (nét-
ning, korrosion). Genom sin tyngd &r den
en viktig ryckdampare. Darfor ar valet av
kvalité och dimension pa bojkattingen
viktigt. Lamplig kattingkvalité ar klass
2 eller 3 enligt svensk standard av vilka
klass 3 ar starkare. Det kan vara battre
ekonomi att anvdnda en grévre ogalvani-
serad katting dn en klenare galvaniserad
eftersom ytbeldggningen anda snart nots
bort. Ofta kombineras en grov botten-
katting med en klenare upp till bojen. Den
klenare kattingen skall inte nd botten, da
den del som ligger pa botten slits mest.
Kattingens livsldangd ar starkt beroende
av bottenbeskaffenheten, graden av vat-
tenfororeningar, salthalten etc pa fortoj-
ningsplatsen.

De vanligaste kattingdimensionerna
och deras vikter framgar av tabellen pa
sidan 10.

bojtenen fran baten vid lugnt vader.  py maste ha god marginal till land och andra batar!

A

\

i
H
| Kattinglangd, se tabell

Maste du av utrymmesskal ha en
kortare katting far du god ryckdamp-
ning med en grovre och dérmed tyngre
katting. Denna har dessutom ldngre
livslangd.

Den efterstravade hoga kattingvikten
och ddrmed den goda ddmpningsverkan
mot ryck kan alltsd uppnas pa tva satt.
Antingen med lang kitting (dar utrymme
finns) eller en kortare men av grévre di-
mension (vid utrymmesbrist).

Vid djup till 10 meter bdr du ha kort-
lankad katting. P4 storre djup ger den
halvlanglankade kattingen tillracklig
ryckdampning.

Langlankad katting ger inte tillrdcklig
ryckdampning.

Kontrollera kdtting och tdgvirke varje dr.

Kontrollen bor ske fore sjgsattningen pa
varen.

Vid mycket stora djup kan det av vikt-
skal bli nédvandigt att anvanda grov
tross (minimum 30 mm) istéllet for
katting. Narmast ytan skall alltid katting
anvandas da risken for skador ar stor.

Bojen

Bojen dr ockséd en viktig ryckdampare.
Den skall gott och val bara kattingtyngden
men bor inte vara stdrre dn att den kan
dras ner under ytan vid kraftig belast-
ning.

° .
Rad och Tips

Féast dven en flytboj pa kdttningen 1 m upp
fran stenen raknat. Det gor att kattningen

inte skaver mot bojstenen eller skadas nar
den &ker runtidyn.



Vivill inte att du fortojer i bojtenen,
den genomgaende stangen. Den ar oftast
svagare an kattingen. Fast fortdjningsli-
norna i kattingen narmast under bojen.

Ingen typ av hake far anvdndas vid
fortojning pé svaj eftersom batens rorel-
ser kring bojen ofta gor att haken vrids
sonder eller 6ppnar sig.

Eftersom baten snurrar runt bojen
beroende pa vind och strém stéller detta
extra stora krav pa tillsyn och kontroll
av fortéjningslinorna mellan bat och boj.
Snor de sig runt bojkattingen kan de latt
skadas eller skédras av pa grund av snack-
bevaxtning eller taggig galvanisering.
Skydda linorna med slang eller tyg! Ldng
slang haller dessutom bat och boj isar vid
stiltje.

Bojtyngd och dglebult

Bojtyngden skall ha sddan vikt och s&dant
grepp i botten att bdtens drag- och lyft-
kraft vid sjohdvning inte kan flytta den ur
dess lage. Tank pa att en cylinderformad
tyngd (fyllt platfat) kan rulla pa botten.

Vikten pé den bojtyngd som behdvs till
din bat framgar i tabellen pa sidan 10.

Oglan i vilken kittingen fasts skall vara
svetsad och ha en godsdiameter ungefar
dubbelt sd stor som kattingens, dock ald-
rig mindre an 25 mm.

Om bojtyngden har ett »lddmatt«
enligt tabellen pd sidan 10 blir vikten i
vatten respektive luft enligt tabellen.

Om bojtyngden tillverkas i betong re-
kommenderas jarnarmering. Som jamfo-
relse kan namnas att en jarnklump med
»ladmatte 50x50x20 cm véger cirka 335
kg i sjon och cirka 375 kg pa land.

P-ringen

P-ringen fungerar mer som ett ankare
an som en bojtyngd. Den ar avsedd att
anvandas som fdste for akter-
boj. Om du sjalv viljer bojplats,
forvissa dig om att botten ar sa
jamn att bojtyngden ligger kvar
dar du lagt den. Om botten ar
mycket 16s och djupet ringa mas-
te du berdkna lampligt tilldgg pa
bojkattingens langd.

Lanar du bojplats, forvissa dig
om att fortdjningsanordning-
arna haller for din bat.

Fortdjningsgods

Tagvirke

Allt tagvirke som anvénds till permanent
fértdjning méste ha hog draghdlifasthet
och vara motstandskraftigt mot nétning,
ryck och solljus.

Det finns flera olika syntetiska tagvir-
kesmaterial. Som permanent fortéjnings-
gods skall 1angfibrigt tdgvirke tillverkat
av polyester eller polyamid, sa kallat silke
anvandas.

Tagvirkesfabrikanterna anger i
regel »brottgrans« for olika kvalitéer
och dimensioner. Det férekommer
ocksd att de anger dimension beroende
pa batens vikt.

Vara rekommendationer finner du pa
sidan 10.

Silket har hégre inképspris men det [6nar
sig dndd pd sikt tack vare Idngre livsidngd.

Tar du hem och tvattar tamparna direkt
efter baten tagits pd land, forlangs livs-
langden ytterligare.

Polyesterull som armerats med lang-
fibrigt polyestersilke samt tagvirke av
langfibrigt polypropylen eller polyeten
skall enbart anvandas vid tillfallig fortoj-
ning. Det dr behagligare att knopa men
har inte silkets motstandskraft mot solljus
och nétning.

Skotlinor far aldrig anvdndas som for-
téjningsgods.

De &r helt stumma och gér darfor
|5tt av. Aven batens knapar skadas l4tt.
Om tégvirket dr skadat skall det genast
bytas ut. Tank pa att varje knop eller an-
nan brytpunkt innebar en reducering av
tdgvirkets hallfasthet. Dessutom far inte
tdgvirke ldggas glidande genom en ring
eller runt en balk.
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Syntetiskt tagvirke ar ofta halt och
glider latt ur sitt grepp i knopar och an-
dra fasten. Las darfor tdgandar med till
exempel ett instick under en kardel eller
med en bansel (surrning) till den fasta
parten.

Splitsning av syntetiskt tagvirke gors
av samma skal med fem instick.

Tagvirke far aldrig »splitsas« med vajer-
1&s. Stél- eller metallpressningar far inte
heller anvdndas.

Schacklar

Tillverkas i ménga olika kvalitéer. Till for-
tojningar maste de vara av smitt stal. Ett
gott rad ar att schackelns dimension och
héllfasthet inte skall understiga den re-
kommenderade kattingens. Schackelns
bult maste sdkras.

Kauser

Ogonsplits vid schackel som anvinds for
permanent fortdjning skall forses med kaus
av stal som notningsskydd. Ogat méste vara
sa trangt att kausen inte lossnar.

Hakar

Vid fortdjning av batar mellan brygga
och boj i oskyddat ldge far sjalvsakrande
hakar inte anvdndas. Karbinhakar ar helt
oldmpliga vid permanent fértdjning. For
batar upp till 200 kg, dar knapar saknas,
kan dock hakar av god kvalité anvandas.
Dessa maste dock kontrolleras varje ar.

Galvanisk korrosion

D& schacklar, astrad till dessa, kattingar
etc av olika material, till exempel jarn,
rostfritt stal, massing eller koppar an-
vands intill varandra uppstar galvanisk
korrosion.

Undvik darfér sddana materialkombi-
nationer, framforallt i saltvatten.

P-ringen eller liknande fdr aldrig
anvéndas vid fértdjning pd svaj.
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Fendrar

Fendrar dr en mycket viktig del i en sdker
fértojning. De skyddar bade den egna och
andras batar.

Fendrarnas antal, form och storlek
bestdms av batens langd, héjd och fri-
bordsprofil.

Du bdr ha minst 3 fendrar pd varje bat-
sida med en sddan tyngd och storlek att
de inte blaser upp pa dack.

Luftventilen ska vara vand nerét. Den
kan skjutas loss ndr fendern pressas mellan
tva batar.

Varierande vattenstand

Utdver de arstidsmassiga skillnaderna i
vattenstdndet férekommer snabba och
stora variationer i vattennivan utefter
vara kuster, sarskilt pa vast- och sydkusten,
beroende pd lufttrycksférandringar och
vindférhallanden. Vid all fortéjning mas-
te du forvissa dig om att vattendjupet pa
platsen vid ldgsta vattenstand ar tillrack-
ligt for baten med hansyn till sjdgang och
svall. Detta maste du komma ihdg nar du
bestdmmer ldngden pd bojkdttingen om
bojtyngden ldggs ut pd vintern eller varen
da vattenstadndet ofta ar lagt.

Dér sjogang och svall forekommer
bor mindre batar, sarskilt de med tunga
utombordsmotorer, fortéjas med staven
mot den mest besvarande vindriktning-
en. Risken minskar da fér 6verspolning
och sjunkning. Utombordsmotorbatens
motorbrunn skall vara tdt mot skrovet
och ha drénering genom akterspegeln.

Den méaste ha hela titningsbalgar for
kablar och bransleslang. Dessa maste
kontrolleras varje ar, da livslangden &r
kort. Har din bat 13gt sittande luftintag
pa akter eller sida monterar du lampligen
en invandig svanhals (ventilationsslang).

Om baten sjunker

Om din bat har sjunkit helt och hallet s&
blir det inte varre, om det inte blaser sa
mycket att baten ligger och slds sdnder
mot botten. Skadorna uppstar/forvirras
i regel pd motorn nar den kommer upp i
luften och inte far ratt vard direkt.

Det ar viktigt att baten lyfts pa ett
professionellt satt s& att skadorna inte
blir vérre och att det finns ndgon som
kan ta hand om baten och motorn sa
fort den lyfts. | ménga fall 4r det oftast
battre att vanta en eller tvd dagar med
att lyfta upp baten.

»Fortojninga pa land

Batar som »fortdjs« pa land skall dras sa
hdgt upp att hdgsta vattennivan aldrig
kan nd dem. GI&m inte risken for svall-
vagor.

Latta batar maste dessutom surras till
lampligt fast eller tungt féremal for att
férhindra att de fdngas av vinden. Det
racker oftast inte med trailern.

For riggade jollar maste sarskild om-
sorg dgnas at surrningen s att de inte
vélter.

Forvaring pa trailer

For forvaring och transport av bdten pa
trailer ber vi dig att titta pa sidan 15 samt pa
sidan 24 nar det géller I3sning av trailern.

Tillfallig fortdjning

Ankring

Ankare, dragg eller platt, oavsett storlek,
far aldrig anvandas for permanent for-
tdjning. Vid ankring pa svaj far baten inte
ldmnas utan tillsyn.

Vid all anvandning av ankare maste du
forvissa dig om att sjébotten ger gott
ankarfaste, att ankarlinan/kattingen ar
tillrackligt lang (helst 5 x djupet) samt att
ankaret faster i botten. Sank gdrna linan
med en blytyngd.

Forsok att pa lampligt satt varna pas-
serande batar for din ankarlina. Undvik
linor som flyter!

Lings brygga, kaj eller annan bat

Vid en tillfallig fortojning kravs férutse-
ende och gott omdome. Baten skall vara
val avfendrad och fortdjningarna lagda
sé att rorelser i langskeppsriktningen be-
gransas.

En metod att dstadkomma detta,
speciellt dar utrymmet ar begransat, ar
fortojning med sk »springs.

Fortoj inte langs en kaj/brygga om
det finns risk for svall eller andrat vat-
tenstand.

| natthamn

Forsok finna en plats som ger 13 for vind
och sj6 i s manga riktningar som méjligt.
Du skall ocksa ha sa stort djup under
kélen att du kan ta dig ut pa fritt vatten
om det blir sjohdvning eller minskat vat-
tenstand. Ligg helst fri fran andra batar.
Du vet inte om de har samma sakra an-

karfaste som du.

L&gg alltid ut fendrar. Ankring pa svaj
dar utrymme finns och férhallandena ar
bra kan ge stérre sakerhet &n om baten
ar landfortojd.

Rad och Tips

Forlita dig inte pa bara en bergkil
- anvand minst tva.
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Slussning

Slussningsproceduren ar fér manga en
speciell upplevelse. For vissa av de storre
kanalsystemen finns tryckta rad, anvis-
ningar, brosignaler och dppettider. Skaffa
dem! Slussningspersonalens anvisningar
maste alltid foljas. Yrkestrafiken skall all-
tid ges foretrade.

Ordentligt tilltagna fendrar maste fin-
nas pa bada sidor om baten och placeras
efter slusskajernas och skrovets form.
Minst tva personer skall finnas ombord
for passning av fortdjningarna iland och
i baten.

Slussning uppat

Vid slussning uppat ldggs aktertampen
fast i baten och fast iland. Fértampen
gors fast iland och tas hem I6pande ge-
nom halkip eller runt pollare pa baten.
Pa en segelbat kan fortampen lampligen
dras via ett brytblock till en skotwinsch
i sittbrunnen. Nar slussen fylls tar man
hem péa fortampen medan aktertampen
skoter sig sjalv.

Slussning nedat

Vid slussning nedat gors for- och akter-
tamp fast i baten och Idggs runt en polla-
re iland och tillbaka ombord i baten. Hall
fast dndarna och ge efter ndr baten »sjun-
ker« med slussytan. Fasta fortéjningar i
bat och iland péd vdg nedat innebar fara
for att baten blir hdngande i tamparna.
En latt tillgdnglig kniv ar bra att ha med i
sdkerhetsutrustningen.
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FOrtojning matt & vikt rekommendationer

Fortdjningstabell

0,5 ton 10 mm 8 mm 370 kg 200 kg 25 mm

2,0ton 14 mm 11 mm 560 kg 300 kg 25 mm

4,0 ton 18 mm 16 mm 1100 kg 600 kg 30 mm
8,0 ton 22 mm 19 mm 2200 kg 1200 kg 30 mm
Bojvikter

75x75x30 370 200 450 290

90x90x 40 710 380 870 550

100 x 100 x 50 1100 600 1350 850

Kattinglangad

3 x vattendjupet Minst 1,5 x vattendjupet

Vikttabell for
kortlankad katting




Vintertorvaring
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Baten kvar i sjon eller baten pd land - vitt
skilda situationer. | detta kapitel far du en
grundlig redogdrelse om hur du hanterar
din bat. Lds noga igenom och f6lj de rad
vi ger. Titta till baten da och da.

Allmént

Pa land

| sjon bars baten upp av vattnet med en
jamn tryckférdelning dver skrovets hela
vata yta. Pa land daremot méaste baten
bara upp sin vikt pa ett fatal punkter.

Batens form, storlek och konstruktion
avgor pa vilket satt din bat skall pall-
las/stottas.

Markens kanslighet for tjdle, regn och
oversvamningar samt vindférhallanden
pa upplaggningsplatsen bor du ocksa ta
hansyn till. Sarskilt pa [dga strander ar det
viktigt att baten dr placerad sé langt fran
strandlinjen att den inte kan nas ens av
onormalt hogt vattenstand eller av svall.

Ett annat skal att tveka infor »vintersjéliggning«
ar att forsakringen inte ersatter skador orsakade
avis, sno eller frost.

I sjon

Vinterforvaring i sjon blir allt vanligare, men

da dr det viktigt att tdnka pa féljande:

- Arbaten limpad att ligga i is? Batar
med utanpaliggande roder, inudrev,
utombordsmotorbat eller trabatar ar
generellt inte det!

- Valj om mojligt hamnplats dér strém-
bildare anvands.

- Har skrovet skador under vattenlinjen
skall baten inte ligga i sjon vintertid.
De mest patagliga riskerna for baten ligger i
de frostsprangningar som kan uppsta. Alla
genomfdringar i skrovet i ndrheten av och
under vattenlinjen skall stangas eller tatas.
Ledningar, kranar, ventiler, pumpar, toa-

letter, tankar, kylmantlar, kylsystem med

mera som innehaller vatten maste tommas
och/eller forses med frostskyddsmedel.

Om elektriska varmeelement anvands
skall de vara godkanda for permanent
drift. Anvénd i forsta hand element utan
rérliga delar. Utrustningen skall vara jor-
dad med oskadade kablar. Forlita dig inte
pa att halla frostfritt ombord med enbart
elvarme. Nar det &r som kallast intraffar
ofta stromavbrott.

Avriggning

Kontrollera hos ansvarig person att mast-
kran och lyftstroppar ar funktionsdug-
liga och utan skador. Se till att stroppen
anbringas pa ratt stalle, att antenner, led-
ningar, givare och andra kansliga delar av
masten inte kommer i klam.

Lyftstroppen skall vara kopplad innan
ndgon vantskruv lossas. G4 aldrig under
hédngande last. Avdela en person som
hanterar rullfocksystemet sd att det inte
bgjs.

Forvara masten efter avriggning pa jamnt
underlag och pd en plats dér den inte ut-
g6r hinder for andra. En mast pd marken
forsvinner 1att i snon dar den kan komma
till skada.

Vajer bor ej forvaras surrad tatt intill
en mastkropp av aluminium pga risken
for korrosion. Detta dr sarskilt viktigt pa
platser dar luften kan vara salthaltig.

Vantskruvar, antenner etc skall ej vara
kvar pd masten da den forvaras utomhus
eller i gemensamma férvaringsutrymmen,
for att undvika stold.
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Torrséttning

Lyftpersonalen maste kdnna till batens
totala vikt och viktfordelningen i skrovet.
Detta galler aven
- bottenprofilens utseende
- placering av logg- och ekolodsgivare
- propelleranordning, roder och andra
utskjutande delar.

Du markerar lattast dessa stdllen ge-
nom att till exempel klistra en bit tejp pa
skrovsidan for drev/axel, logg etc. Skriv
pa tejpen vad det &r du har markerat.

Uppgifterna ar mycket viktiga for
placeringen av lyftbanden eller strop-
parna som skall vara surrade (straffade)
till varandra i langskeppsriktningen och
upphangda i lyftok. Fore lyftet maste
baten tommas pa slagvatten och den
utrustning som kan forskjutas och
skadas eller férdndra tyngdpunkten
under lyftet.

Gd aldrig under hdngande last!

Pallning

En bat far aldrig stéllas direkt pa marken.
Den maste std pad en sa kallad pallning,
det vill sdga ett underlag som bestar av
grovre virke eller bockar av trd eller stal.

Att pallningens bottenbas ar bred och
stabil ar sarskilt viktigt for fenkdlade
segelbatar som star pa en mycket liten
kélyta. Om markunderlaget for bockarna
inte dr hardgjord mark bor de stéllas pa
och fdstas vid plattor av grov plywood
eller annat lampligt material som ger
stor baryta. Dimensionering av bockar
skall valjas sa att god marginal finns for
avsevarda viktokningar och belastningar
genom snd, regnvatten, vindtryck och s
vidare.

Stottning

Pallningen eller bocken dr underlaget for
batens k&l pa land. De allra flesta batar
maste dessutom stdttas.

Anvands batvagga bor markbred-
den vara minst lika med batens storsta
bredd i vattenlinjen. Den méste besta
av en stabil bottenram med kraftiga
balkar som pallning for kélen. | denna
bottenram skall stéttorna vara fastade.
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De skall dessutom stagas i ramen med
rejala bult- skruv- eller spikférband saval
tvdr- som langskepps och ddrmed utgdra
en sammanhangande stdttningsenhet.
Torrt virke skall anvandas vid tillverkning
av trévagga.

En ratt konstruerad vagga av trd eller stal
med betryggande materialdimensioner
ar den sakraste och skonsammaste stott-
ningsmetoden. Skall den ocksa kunna
anvandas for transport av baten stélls
stora krav pa stdttningsfunktionen.

Stottningspunkterna mot skrovet bor
helst ligga mitt for tvarskeppsforstyv-
ningarna, det vill sdga skott, botten-
stockar och sd vidare.

Stottornas tryck férdelas med hjalp av
vil fastsatta plattor (mellanldgg) av trd
eller metall som om mojligt foljer batens
form.

De allra flesta batar - dven de som
stdttas i vagga - maste vila pd kélpall-
ningen med hela tyngden och inte hdnga
i vaggan eller pd stdttorna.

Justerbara rérstdttor bor anvandas
med viss forsiktighet. For att fungera
pa fullgott satt maste de anbringas mot
bordldggningen i en vinkel s nara 90°
som mojligt. Underlaget maste vara hart.
Dras stddpunkterna i marken in mot ba-
ten kan stéttorna vid sidotryck bdjas eller
kndckas om avstdndet mellan stagnings-
och tryckpunkterna ar for langt.

Stottning for langt in under baten ger
dalig stabilitet p4 samma sdtt somen
vagga med for liten markbredd. Om Sea-
quipstottan eller liknande anvéands skall
dessa vara sammanldnkande med ké&t-
ting. Stéttor och katting skall efterdras
och marken ska vara hard.

Tank pé att om du anvénder stalbockar
ar det 1&g friktion mellan bat och bock,
6ka friktionen med mellanlégg.

Den som har sin bat placerad pé yt-
tersidan av en uppldggningsplats, dar
den kan vara utsatt for starkt vindtryck,
maste vara extra noga med stéttningen.
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Nagra sarskilda rad

Inu-batar och utombords-
motorbatar

Inu-batar har oftast en V-formad botten-
profil och ett brett akterparti. Den bakre
bocken bor vara lika 1dng som baten ar
bred. Den placeras under akterspegeln.
Tunga och langa batar kraver tre pallning-
ar, en under aktern, en midskepps och en
under féren. Givetvis maste baten pa den
forliga pallningen ha en sidostdttning.
Tank pa att batar med stora motorer
har en ganska liten del av sin tyngd i
forskeppet, som darmed blir kénsligt
for vindtryck fran sidan. Tank pa att
viktférdelningen férandras mycket pa en
utombordsmotorbat ndr man monterar
bort eller pa motorn. Ta av drevet vid
vinterforvaring, det stjdls manga drev.

Rundbottnade batar - snipor

Dessa batar ar ofta latta att palla i lang-
skeppsriktningen. Det &r klokt att lagga en
pallning dven under motorn. Stéttningen
i sidled sker lampligast med snedbockar.
Metoden ger god sdkerhet i sidled om
bockarna &r val anpassade till skrovets
form och dessutom bultade eller spikade
till varandra under baten eller i kélpall-
ningen. Skrov éver 7,5 meters langd kraver
tva bockar pd varje sida.

Langkdlade segelbatar

De langkolade segelbatarna pallas normalt
under ballastkélens fér- och akterkant.
Langkdlade segelbdtar med kraftigt for-
ligt 6verhdang maste ha en extra pallning
under forskeppet. Batar med langt akter-
ligt 6verhdng bor dven ha en pallning un-
der aktern. Stdttningsproblemen i sidled
ar gemensamma for de lang- och kort-
kélade segelbatarna. En bra vagga ar den
basta I6sningen.

Fenkdlade segelbatar

Finns inte ndgon vagga maste stor om-
sorg dgnas at pallning och stéttning.
Beroende pa kélens ringa ldngd skall en
stadig pallning finnas under saval for-
som akterkant. Dessa batar krdver en
stabil och kraftig tvérstélld pallnings-
bock bade for och akter om kdlen, inte

enbart for balansens skull utan dven for
att undvika onormala pafrestningar pa
skrovet. Tvdrbockarna bdr aven utrustas
med anordningar for att motverka vrid-
ningsrorelser i sidled vid hard vind. Yt-
terligare stottning skall finnas vid batens
stdrsta bredd. Langre batar kréaver flera
stottor. Vid injustering av pallning och
stdttning med kilar maste dessa ha lika
stor anliggningsyta som stéttorna och
pallningspunkterna.

Masten pa under vintern

Om du vinterférvarar baten riggad maste
du vara extra noggrann med stéttningen
av baten. Masten far hdvstangskraft nar
det blaser.

Vaggan skall vara extra kraftig. An-
liggningsytan mot skrovet skall vara stor
eftersom skrovet utsatts for storre be-
lastning. Det dr ocksa viktigt att stottor
hamnar mitt for skott eller andra invan-
diga forstarkningar.

N&r du tagit upp baten lattar du pd
spanningen i riggen genom att slappa
nagra varv pa vantskruvarna.

Har du forstagsprofil bér denna
straffas at sa att den ej kommer i
egensvangning.

Bdtens vinterstéttning bér kontrolleras
regelbundet men i dvrigt helst inte réras
fram till sjséttningen. Justeringar som
betingas av markférdndringar, bldst och
sd vidare ska dock utféras utan dréjsmdl.

Tackning

Om baten skyddas mot regn, snd och
nedsmutsning med nagon form av tack-
ning, maste denna vara sa stabil och gjord
pa sddant satt att den inte orsakar skada
pa vare sig den egna eller intilliggande
batar.

Vid valet och dimensioneringen av
materialet i den barande stommen for
tdckningen maste man ta hansyn till den
extra tyngd som kan komma att belasta
konstruktionen vid ett haftigt och 6ver-
raskande snofall.

Avldgsna darfoér snarast den sné som
fastnar pa tdckningen och se till att inga
wattensackar« eller wisfickor« bildas.

En spetsig takvinkel &r en god hjalp att
halla tackningen sndfri. Nackdelen ar att

vindfanget kan bli stort. Forsok darfor
att halla tdckningen sa 1dg som mojligt!

Tank pa att den tackning som star fast
monterad pa dick vdsentligt 6kar vind-
pressen pa sjdlva skrovet och darmed ris-
ken for skador. Darfor ar en stabil separat
tackstallning 6ver vilken presenningen
kan spdnnas hart den basta Idsningen.
Anvénds plastpresenning bér den vara
armerad och ha forstarkningar vid horn
och dljetter.

Presenningar eller annan tédckning far
aldrig surras i bdtens bockar eller stéttor!

Tackstallning och presenning skall for-
ankras till badtvaggan eller pd annat satt
goras »jordfaste. Sorj for god luftvéxling
och forhindra tryckskillnad under tack-
ningen vid hard vind genom &ppningar
vid gavelspetsarna.

Ta bort kapellet

Du bdr ta bort kapellet sa det inte sitter
kvar under presenningen. Om presen-
ningen skadas ar risken stor att dven ka-
pellet blir skadat.

Ventilation

Se till att det &r god ventilation i baten sa
attdet inte blir mogel i baten. Det bor fin-
nas utrymme for luft att komma strémma
in under presenningen. Du bor ha avfuk-
tare i baten som till exempel torrboll.

Trailerlast

Lastens tyngd far inte dverstiga det som
anges i trailerns och bilens registrerings-
bevis och den skall fordelas riktigt pa
fordonet. Stdttor och stédhjul ska inte
punktbelasta skrovet. Surrningen maste
ske med stor omsorg och anpassas efter
lastens art och tyngd.

Lampa och flagga fér varningsmar-
kering skall finnas i utrustningen och
anvandas vid behov. Om fardvdgen ej ar
vélkdnd bor den fria hojden kontrolleras.



Baten pa trailer

Det finns manga regler om hur man far
framfdra en bat pa trailar efter bil. Det
finns ocksd manga nya regler som galler
det som man i dagligt tal kallar oreggad
trailer men som egentligen heter efter-
fordon.

For att du inte ska gora nagra fel
rekommenderar vi dig att ga in pa
www.vv.se som dr vagverkets hemsida
och se vilka regler som galler for dig.
Under rubriken Trailerlast star de
vanligaste reglerna och ndgra goda réad.

Sjosattning

Kontrollera att alla kranar for vattenintag
ar hela och stidngda och att dyvika, logg-
och ekolodsgivare dr monterade och téta.
Genomgdende bultar till utombordsmo-
torer och liknande montage maste tatas
noga. Kontrollera alla slangkldmmor. Se till
att tatningar (manschetter) for styr- och
reglagekablar och brénsleslangar ar tita
och hela. Utombordsmotorn skall mon-
teras enligt tillverkarens anvisningar fére
sjosdttningen. OBS! Godkdnt motorlés
krdvs for alla utombordsmotorer. Gor en
efterdragning efter forsta batfarden och
kontrollera att inget Idckage finns.

Tank pa att en nymadlad botten &r hal
och inte ger fullgott faste for lyftstrop-
par eller band pa en sluttande kol eller
pa en slipvagn. Lyftstropparna skall vara
surrade (straffade) till varandra i lang-
skeppsriktningen.

Pariggning

Vid vérutrustningen gor du en noggrann
genomgang av staende och |6pande rigg
samt mastréret. Kontrollera att det inte
finns ndgra trasiga kardeler vid Over-
gangen mellan riggvajer och dndstycke.

Kontrollera lyftanordningarna innan
du lyfter masten, se dven sidan 11 under
»Avriggninge. Se till att f8 masten betryg-
gande stagad pa baten innan lyftstroppen
lossas helt. Hall uppsikt pa forbipas-
serande batar som kan ge svall som stor
eller férsvarar pariggningen.

Se till att alla vantskruvar har tillrack-
ligt faste i bdda gdnggangarna och ar
|asta. Gor en efterkontroll under och
efter forsta seglingen for aret. Folj mast-
fabrikantens anvisningar.
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Rad och Tips

Om det &r svart att forankra presenningen
till batvaggan eller gora den »jordfast« kan
den sdkras genom att hdnga sandfyllda
dunkar som vikter.

Checklista vinterférvaring

—Infor upptagning kontrollera att:

[ 1Baten har ratt viktfordelning och &r stuvad sa att inget valter vid lyft
[_IPropeller och logg &r lyftmarkerade

[_]Baten 4r témd pa stdldbegarliga tillbehdr. Se »Stdld och inbrotte
[1Vagga, bockar och stéttor dr oskadade

LI Presenningen aldrig surras i batens bockar eller stttor

- Infor sjosattning kontrollera att:

LISjalviansen inte &r igensatt

[_]Alla genomféringar &r hela. Ryck i slangar, sting/6ppna/sting alla kranar
[ 1Dyvika, logg- och ekolodsgivare dr monterade och tita
[_IT4tningsbélgar &r hela och oskadade d& utombordare monterats

[ ]Utombordsmotor &r 1ast med godkant motorlas

[_IStyrning, gas- och véxelvajer fungerar felfritt

OBS!Skador orsakade av is, sno, frost, vatten,
fukt, mogel eller djur ersdtts inte

Kan du bocka av checklistan uppfyller du vara aktsamhetskrav
enligt forsakringsvillkoret

15
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Nagra exempel pa bra vinterférvaring

N

Fenkdlad segelbat med sido- och tvdrbockar

L/; W\ﬁ A

Vagga dr det basta alternativet dven fér motorbatar



Brand ombord

En bat som forvandlas till ett eldhav ar en
upplevelse som ingen vill vara med om.
Hér géller det inte enbart att halla huvu-
det kallt och forsoka beméstra branden.
Det ar mycket du kan géra i férebyggande
syfte. Tank efter fore.

Allmant

Dessa anvisningar gar ut pa att forhindra
att brand uppstar i baten. De ger ocksa
rad om hur du skall bete dig om brand
trots allt uppstar.

For att en brand skall kunna uppsta kravs
det:

- Brannbart amne.

- Syre.

- Varme.

Ombord i bdten finns gott om brdnnbara
dmnen.

Utdver drivmedel finns skrov, inredning
och tillbehdr som, om de ar av trd, plast
eller textilier, brinner bra.

- Syre finns i omgivande luft.

- | baten finns varmekéallor: Motorer,

spisar, kylskap, varmeanlaggningar,
fotogenlampor etc.
Hog varme kan ocksad uppsta i elsystemet.

Brénslesystem

Allmant

Bensin och dieselolja avger gas som blir
brandfarlig ndr den blandas med luftens
syre. Gasblandningen &r tyngre dn luft
och rinner darfér ner i de Idgst beldgna
delarna i baten. Motorn, som vanligen &r
lagt placerad, kan tdnda gasen genom till
exempel gnistbildning i generatorn eller
startmotorn.

Brinsleledningar

Pafyliningsbeslaget maste vara monterat
gastatt mot dack sa att branslegas och spill
inte kan rinna in i baten. Ledningen fran
dack till tank skall ha en invandig diameter
pd minst 38 mm. Tanken skall dessutom
vara forsedd med en ventilationsledning
som monteras gastdtt genom bordldgg-
ningen. Ledningen skall ha en invandig di-
ameter pa& minst 12 mm och vara forsedd
med flamdadmpare, till exempel metallnat,
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i roret vid bordgenomféringen. Ledningar
for branslepafylining och avluftning skall
vara av godkdnt branslebestdndigt mate-
rial. Slangar monteras med dubbla slang-
klammor av syrafast material.

Ledningar mellan tank och motor skall
vid bensindrift vara av glédgat kopparror.

N&rmast motorn anvéands en kort
flexibel slang. Den skall vara godkand
for bransle och ha maskinellt monterade
anslutningar.

Vid dieseldrift kan godkédnda flexibla
bransleslangar godtas mellan tank och
motor.

Avstdngningskran skall finnas intill
tanken sa att bransleflddet kan stoppas
vid ledningsbrott.

Skottgenomféringarna maste forses
med notningsskydd.

Bransleledningar méaste kontrolleras
regelbundet. Lackage far inte férekomma
i nagon del av systemet.

Ledningarna far inte monteras s att
bransle vid ett eventuellt Idckage kan
droppa pa varma avgasdelar.

Detta gdller dven dieselbrénsle.
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Jordledning

Brénslesystemets alla metalldelar, fran
pafyliningsbeslag via ror, slangar, till tank
med mera skall vara ordentligt jordade
med en separat mangtradig jordkabel till
motorn.

Bransletank

Tanken skall vara fast monterad och pla-
cerad sa att den dr mdjlig att inspektera.
Utrymmet méste vara ventilerat och luft
skall cirkulera runt tanken.

Fasta bensintankar skall vara i rostfritt
stal eller sjévattenbestandig aluminium.

Avtappningspluggar, nivaglas eller
liknande far inte forekomma pa bensin-
tankar.

Bensintank far inte vara placerad i
motorrum.

Bransleledningar med avstangnings-
kran dras fran tankens ovansida.

For dieseltank, som &r 14tt dtkomlig
for inspektion, godtas bréansleuttag med
avstangningskran i tankens nedre del.

Godstjockleken for olika material far inte
vara mindre an:

Utvandigt korrosionsskyddat stal 1,5 mm

Sjdvattenbestandig aluminium 2,0 mm
Rostfritt stal 1,25 mm
Polyeten 50mm
Glasfiberarmerad polyester 4,0mm

L&s tank for utombordsmotor fésts i ba-
ten med spdnnband sa att den latt kan tas
iland for tankning. En 10s tank fér inte ha
stérre volym an 25 liter. Mellanldgg under
spannband och under tank bor vara av
material som inte binder fukt.

Kabeln jordas i motorn

Elsystem

Allmiant

Elinstallationer skall vara utférda sa att
de klarar de speciella krav den marina
miljon stéller. Darfor skall alltid material
som dar avsett for batar anvandas.
Kontrollera ockséa att dessa ar di-
mensionerade for de belastningar som
férekommer. Anldggningen maste vara
utford som isolerat 2-ledarsystem.

Batteri

Batterier skall vara fast monterade, helst
i en syrabestandig lada, pa vl ventilerad
plats. Vid laddning avger batterier vat-
gas som ar explosiv, varfor det ar mycket
olampligt att placera dem i motor- eller
tankrum. Finns flera batterier (mer dn 416
Ah vid 12 volt, 208 Ah vid 24 volt) skall
dessa vara placerade i eget utrymme med
ventilation till fria luften utan att luftcir-
kulation hindras.

Huvudstrombrytare

Huvudstrombrytare som kopplar bort alla
forbrukare, dven startmotorn, skall mon-

teras s& nara som mojligt efter batteriet
pad pluskabeln. Fore strombrytaren skall
sdkerhetssystem kopplas in, till exempel
automatisk lanspump, tjuvlarm och gas-
varnare. Dessa maste da forses med se-
parata sakringar.

Elledningar

Ledningar for alla elektriska forbrukare
maste ha ratt area for den belastning de
utsatts for.

Brytare, sdkringar eller kopplingsdosor
etc far inte finnas i motor- eller tankut-
rymme i bensindrivna batar. Elledningar
skall vara méngtradiga och tala vatten,
olja och bensin samt monteras sa att de
inte utsatts for mekaniskt slitage eller
stralningsvarme fran motor, avgassys-
tem, varmeanlaggning etc.

Elektriska anslutningar p& motorn skall
regelbundet kontrolleras s& att glapp-
kontakt inte uppstar med gnistbildning
som foljd.

Montage i lagt liggande partier bor
undvikas. Vatten- eller branslelackage
kan fororsaka kortslutning. Elférsérjning
fér ndd- och sakerhetsutrustning bor
monteras sa att forsorjningen inte pa-
verkas om baten tar in vatten.

Landstrom, 220 till 400 volt

| takt med att vi skaffar oss fler och storre
elforbrukare har landstrom blivit allt van-
ligare ombord.

Det dr bekvamt att koppla in sig pd
narmaste elcentral nar man lagt till i
hamnen. Pa detta satt undviker man att
»ligga och ladda« med den egna motorn/
generatorn.

Landstrom skall alltid installeras av
fackman. For att forhindra den galvanis-
ka strommen att pa kort tid ata upp drev,
axlar, roder, motorer, bordsforskruv-
ningar etc maste en skiljetransformator
installeras.

Detta for att batens utrustning inte
skall ha kontakt med ndtstrom/skydds-
jord fran land.

De flesta moderna elektroniska batte-
riladdare har idag inbyggd skiljetransfor-
mator. Stdm av med din leverantor.

Installerar Du landstrém i baten maste
anlaggningen dessutom vara utrustad
med jordfelsbrytare.



Gasolinstallationer

Allméant

Gasol dr tyngre dn luft. Darfor rinner den
ner i batens lagst beldgna delar om den
lacker ut. Tranger den in i utrymmen med
dppen laga eller dar risk for gnistbildning
finns, uppstar latt en explosion.

Gasolledningar

Om endast en apparat ar ansluten och
ledningsldngden dr max 1,5 m féar ga-
solslang av hdgtryckstyp anvandas hela
vagen.

Mellan kopparrér och gasolflaska/re-
duceringsventil skall gasolslang av hég-
tryckstyp anvandas. Den far vara hogst

Avstangningskran

Gastat box

med dranerings-

Oppning i botten.
/

Gasolbehallare under dick
eller i sittbrunn

For att forhindra att gas lacker ut i baten
maste gasbehallaren placeras i ett gas-

tatt dranerat utrymme avskilt fran in-
redningen. Utrymmet skall vara drénerat
till bordldggningens utsida med slang el-
ler rér som har en invandig diameter pd
minst 12,5 mm. Drdneringen skall mynna
ovan vattenlinjen.

Gasoleldade forbrannings-
apparater

Spisar, kylskap etc skall vara av godkédnd
typ. Gasolapparater maste ha tandsak-
ring som automatiskt stanger tillférseln
av gas om lagan slocknar. Gasoleldade
forbranningsapparater andra an spis skall
ha sluten férbranning eller vara installe-
rade sa att forbranningssystemet ar helt
atskilt fran luften i baten.

Apparater avsedda for olika arbets-
tryck far inte kopplas till samma gasol-
flaska.
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1,0 m 13ng. Vid skarvning av rér skall an-
tingen l6dfria rérkopplingar avsedda for
gasol anvandas eller s& skall skarvarna
hardlddas.

Ror, dér slang monteras, maste forses
med nippel fér gasolbruk. Slangen mon-
teras med rostfri slangklamma.

Rorledningar avslutas med avstang-
ningsventil till varje apparat. Ledningar
maste vara vl fastade med klammer och
forsedda med ndtningsskydd vid skott-
genomforingar.

Kontroll av gasolsystem

Kontrollera regelbundet att gasolsyste-
met ar tatt. Detta kontrolleras lattast med
en fast monterad ldckindikator varje gang
ventilen pa gasolbehallaren 6ppnas.

Saknas lackindikator bér kontroll ske
vid varje tillfalle som gasolbehéllaren
byts ut eller minst en gdng per sdsong.
Detta sker genom att man dppnar alla
ventiler men later, liksom d& lackindika-
tor finns, férbrukningsapparaterna vara
avstangda.

Dérefter penslas alla ledningar och
skarvstéllen med sdpvatten eller sprayas
med ldckagespray. Bubblor betyder att
systemet lacker.

En bra varnare mot lickande gasol ér din egen ndsa. Ldr dig och din familj att

kdnna igen gasollukten.

Spis

Kylskap

Varmare

Lé&ckindikator

Avsténgningsventil

s Gasolslang

e Kopparror
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Motor

Allmant

Motorrum fér inombordsmotor skall vara
val avskilt fradn Ovriga delar av baten.
Detta galler dven utombordsmotor som
monteras i motorbrunn inne i baten.

For att minska brandrisken skall mo-
torn och motorrummet regelbundet
rengoras. Losa foremal far inte forvaras
i motorrummet. Isoleringen i motor-
rummet skall ha en oljetdt yta som ar
svarantandlig.

Forgasare

Flamdampare/luftrenare till forgasare
skall alltid vara vl fastsatt. Ar motorn
forsedd med sk stigférgasare (luftintag
nedat) maste en droppskal for spillbensin
finnas under férgasaren.

Avgassystem

De delar av avgassystemet och/eller tur-
boaggregat som kan fa en yttertempera-
tur dver 80° skall isoleras eller férses med
skydd samt monteras pa sadant avstand
frén brannbart material att detta inte kan
antdndas.

| batar med sjovattenkyld avgasslang
bér varnare for kylvattenbortfall finnas.

Avgasslangar skall vara godkdnda och
monterade med dubbla slangkldmmor av
syrafast material.

Avgasutslappet bor ligga minst 100
mm &ver vattenlinjen pa batar som har
utsldpp genom bordldggning. Avgasled-
ningen skall dras s att ndgon del av den
ligger minst 350 mm Gver vattenlinjen.

Ventilation

Motorrummets ventilation skall vara
avpassad fér motorns luftbehov och
varmeavgivning. Ventilation maste ske
genom separata till- och franluftsdpp-
ningar. Dessa bor placeras pd var sin sida
om motorn.

Motorrummet skall dessutom ha en
naturlig ventilation till batens utsida, vid
bensindrift dven flakt avsedd fér motor-
rumsventilation frén botten av motor-
rummet.

Kontrollera med din motorleverantor
om lampliga dimensioner pa ventila-
tionsslangarna och motorrumsflakt.

Till- och franluften skall

i motorrummet.

Tillluft i
motor-
rummets
Ovre del.

Det ar sarskilt viktigt att motorrummet

i sin nedre del dr tdtt mot batens 6vriga
utrymmen eftersom brénslegas ar tyngre
an luft.

Motorrum skall ventileras under minst 2
minuter innan start.

Ovriga installationer

Vid installation av kamin, spis, ugn,
kylskap etc skall alltid tillverkarens in-
struktioner féljas. Speciellt viktigt ar att
ventilationen i boutrymmen &r god nér
apparater med ndgon form av férbran-
ning anvands.

Traytor och textilier samt annat brann-
bart material far inte finnas i ndrheten
av oppen |aga eller heta ytor, utan méaste
skiljas fran dessa med flamskydd av iso-
lerande material.

Brandslackare

Handbrandslackare

| forsdkringsvillkoret krévs CE-markt
brandsldckare som minst har effektivi-
tetsklass 13A 70B C. Det betyder att de
innehaller tva till tre kg pulver som kan
slacka brander i saval fibrésa material
(trd, papper och textilier) som brander i
bensin, oljor, plast och liknande.

Pulvret dr inte elektriskt ledande. CE-
markning garanterar att slackaren fyller
ett antal hogt stdllda och viktiga krav pa
sdkerhet och funktion.

En bdt kortare én 10 m skall ha minst en
sldckare, dr den 10 m eller mer skall den
ha minst tvd stycken.

vara diagonalt placerade

Motorrumsflakten skall

Franluft i kéras under minst 2 min
motor- innan motorn startas.
rummets

nedre del.

Utover kraven kan det vara bra att kom-
plettera med en CE-mérkt kolsyresldckare
vid pentryt som ger en »ren« slackning i
handelse av brand dér. Tank pa placering-
en av brandslackare sd att du kan fa tag
pa den om det brinner, i utrymme med
bara en utgdng bor extra brandslackare
finnasidet utrymmet.

Har kolsyreslackare anvants under
dick, eller i ett slutet rum, maste de ut-
rymmas omedelbart. Kolsyran kan kvéva
den som ar kvar.

Har man |6st ut en pulversldckare
och skall stdda bér man anvanda en
kraftig dammsugare. Vatten eller blota
trasor gor det hela svarare och kan ge
fratskador.

Fasta slacksystem

Alla batar med inombordsmotorer bor,
oberoende av bransletyp, ha en sprink-
leranlaggning da det ar mycket svart att
sldcka med handbrandsldckare under
durkar, bakom motorer och skott. Fasta
anldggningar finns med pulver, kol-
syra eller vattendimma som slackmedel.

Ett fast slicksystem ersdtter inte férsék-
ringsvillkorens krav pd handbrandsldckare.

Brandforebyggande rutiner

Tankning

Fore tankning skall motorn stdngas av.
Slack kylskapslaga, fotogenkok eller an-
nan laga, dven i»slutna« férbranningssys-
tem. Lat helst alla i besdttningen ga iland
och stanna dar till dess att motorn har
startats och det dr dags att kasta loss.



Under hela tankningen maste pafyll-
ningspistolen hallas med metallisk kon-
takt mot pafyliningsbeslaget sa att ingen
gnista uppstar genom elektrostatisk
uppladdning. Den spdnning som uppstar
vid fritt fallande brénslestrale kan bli
mycket hdg.

Endast godkdnda fdrvaringsdunkar far
anvandas. Om 50 liter bransle fylls pa
trycks 50 liter explosiv branslegas tyng-
re an luft ut ur tanken. Tank pé att kallt
brénsle fran cisternen vid en bensinsta-
tion expanderar kraftigt en varm som-
mardag. Fyll darfor inte tanken helt.

L6sa brdnsletankar fdr inte fyllas pd om-
bord. Var noga med att ventilera motor-
rummet under minst 2 minuter fére start.
Skylt om detta bér finnas vid férarplat-
sen. De flesta brdnder intrdffar vid start
efter tankning.

Matlagning

Tandning av spisar skall géras med stor
forsiktighet.

Kontrollera att lackage vid roranslut-
ningar inte férekommer. Se vidare till att
brénnbara inventarier, sasom textilier,
papper med mera inte finns i ndrheten
av Oppen laga. En férutsdttning for trygg
anvandning ar regelbunden tillsyn.

Pafylining av spisens behallare ar alltid
forenad med risker. Har spisen I6stagbar
branslebehallare skall den fyllas utanfor
baten. Oppen eld far inte férekomma. En
rejal tratt bor alltid anvandas. Fyll aldrig
pa ett spritkdk innan det har kallnat.

Eventuellt spill torkas upp innan spisen
tdnds. Tank pd att sprit ger speciellt latt-
antandliga explosiva gaser.
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Start av varmare

Vid start av batvarmare galler samma
regler som for bdtspisar. Stora krav bor
stéllas pa vdarmarens funktionssdkerhet
eftersom den séllan évervakas kontinu-
erligt.

lbland anvénds fristdende varmeap-
parater som placeras i slutna utrymmen.
| sddana fall méaste man ovillkorligen se
till att tillrdckligt med forbranningsluft
tillférs och att avgaserna ventileras bort.
| annat fall foreligger stor risk for for-
giftning.

En god ventilation ger dven mindre
kondens. Anvand endast utrustning
for marint bruk. Folj tillverkarens bruks-
anvisning.
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Atgirder vid brand

Radda liv

Intréffar en olycka dr den som kommer
med annan bat enligt lag »skyldig att
lamna all hjalp som ar méjlige.

Vid brand ombord méaste férsta dtgar-
derna gélla de ombordvarandes sdkerhet.
Alla ombord skall veta hur man tar sig ut
ur en brinnande ruff. Segelsackar eller
dylikt far inte blockera nedgangar och
luckor.

En brinnande bat exploderar inte

Efter antdndningen, dven om den har
varit haftig, brinner baten utan explo-
sionsrisk. Nar en brénsleledning brinner
av flammar elden upp kraftigt men utan
sprangverkan.

Finns gasol ombord maste huvudven-
tilen stdngas och flaskan skyddas mot
upphettning. Gar inte detta skall flaskan
foras i sakerhet.

Stralningsvarmen under den tid baten
brinner &r betydande. Ar branden omfat-
tande maste man vara beredd att hoppa
i sjon. Maste man hoppa bor det ske at
lovart. Flytvasten ar ett maste. Finns
fralsarkrans/livboj ombord, kasta ut den
innan du hoppar. Hall dig i ndrheten av
baten sa blir du lattare upptéckt.

Sldckningsrad

Studera bruksanvisningen pa slackaren
och instruera familjen hur den skall an-
vandas.

Borjar det brinna géller det att inte
gripas av panik. Titta noga efter brand-
harden. Rikta pulversldckaren sa att
pulvret valler in éver det som brinner.
Spruta med korta svepande rorelser tills
ldgorna slagits ned. Kontrollera effekten,
spruta en gang till och évertyga dig om
att elden slocknat. Avvakta och se till att
aterantdndning inte sker.

Témningstiden for en 2-kilos sldckare
ar ca 8 sekunder. Férsok darfor spara pa
pulvret.

Det dr svart att slacka lagt liggande
brander. Om sldckaren lutas mer &n 45°
rinner pulvret bort fran stigarroret i be-
hallarens botten och bldser aldrig ut.

Om sléckaren har anvants, dven bara

ett kort 6gonblick, maste den laddas om.
Gor man inte det forsvinner drivgasen
och slackaren fungerar inte.

Skall sldckaren laddas om &r detta ett
utmarkt tillfalle till dvning. Prova sjalv
och I1at familjen fa kdnna hur det ar att
slacka mot en, med storsta forsiktighet,
anlagd eld.

Atgéirder efter brand

Kontakta omedelbart Atlantica. Det kan
finnas vardefull oskadad utrustning kvar
som kan tas tillvara.

Aven om brandkaren hjalpt till med
slackningen skall kontakt tas med At-
lantica eller Larmtjanst for att fa rad hur
man skall foérfara med den brunna baten.

Checklista brand ombord

— Brénslesystemet:
[ Tank och ledningar &r tita, jordade och skyddade mot skav/nétning
[ Losa tankar fylls inte ombord.

— Elsystemet:

[_] Batterier &r fast monterade

L] Elledningar/kablar &r oskadade och ej utsatta
for skav/notning eller Gverbelastning

(] Huvudstrémbrytare ar avstangd da baten ej anvands

- Gasolinstallationen:
L] Kontrollera eventuellt lickage
(] Sténg kranen vid varje apparat efter anvindning

och vid gasolbehallaren da du ldmnar baten

- Motor:
L] Motor, kyl, vdrmare etc 4r avstingda vid tankning

[ ] Mororrummet ventileras under minst 2 minuter fére start

- Brandslackare:
[ Bat under 10 m skall ha minst en CE-markt handbrandslackare
av minst effektivitetsklass 133 A70B C
(] Bat som &r 10 m eller mer skall ha minst tva sldckare av ovanstaende typ

Kan du bocka av checklistan uppfyller du vara aktsamhetskrav
enligt forsakringsvillkoret
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Stold & inbrott

Stolder och inbrott ékar tyvarr. Fler och
fler far svarare att hélla fingrarna i styr
och skadekostnaderna skjuter i hdjden. Du
som férsdkringstagare far vara med och
dela pd kostnaderna genom 6kade forsak-
ringspremier. Manga ganger ar det tillfallet
som gér tjuven. Med vanligt sunt fornufti
kombination med normal aktsamhet und-
viker du ménga pahalsningar. »Skylta« inte
med dina vardesaker och se till att baten,
motorn och 6vriga stdldbegarliga tillbehor
ar ordentligt [asta eller inlasta.

Vara krav

Godkand lasutrustning

Vid dessa tillfallen kravs av SSF (Svenska
StéldskyddsForeningen) godkdnd lasut-
rustning:

- Motorlds pa alla utombordsmotorer,
undantag fér utombordsmotorer un-
der 10 hk pd segelbat som far Iasas till
baten med godkand kdtting och hdng-
Ids av klass 2.

- D& baten star pa trailer ska trailern
vara 1ast med godkant trailerlas eller
klass 3 lasutrustning.

- Laskravet galler dven da trailern ar
kopplad till bilen.Nar trailern ar
kopplad till bilen och du ldmnar
bilen ska traliern vara last.

- »LastBatForsakringe, baten skall vara
fastlast med godkand klass 3-utrust-

ning (katting, hanglas och lasbygel) vid
hemmabryggan.

- Om tillaggsfoérsakring for trailer teck-
nats skall trailern alltid vara Iast med
godkant trailerlas eller klass 3-lasut-
rustning.

Godkinda las och stdldskydd

Det &r nastintill omdjigt for oss att ha en
uppdaterad Sdkerhetsquide nar det géller
vilka 1&s som &r godkénda. Vi ber dig ga
in pd www.stoldskydd.se som &r Svenska
Stoldskyddsféreningens hemsida for att
se vilka 1&s som ar godkdnda. Nar du ar
inne pa deras hemsida klickar du pé rad-
givning och sedan pa konsument. De har
godkénnanden for féljande typ av Ias:

-motorlas

-trailerlds

-hénglas (klass 3 krévs av 0ss)
-katting (klass 3 krévs av oss)
-lasbygel (klass 3 krévs av 0ss)

Lasutrustning for
nLastBatForsakring«

- lasbygel, hdnglas/Daric Batlas och
kédtting av ythardat eller rostfritt stél,
klass 3.

- lbryggan laser du i klass 3-godkant
brygglds, Y-bom, runt stock eller i an-
nat fast féremal. Enkel galvad fortdj-
ningsring duger ej.
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Elektronisk startsparr

- Fér motorbatar med inom- eller
utombordsmotor. Ett krav for vissa
specialfdrsdkringar. Se var hemsida
www.atlantica.se for godkdnda start-
spérrar.

Aktiva s6ksystem

Det finns aktiva soksystem att montera
inibaten eller motorn. De gor det mojligt
att soka ratt pa stulen bat eller motor.

Det finns olika s6k- och uppringnings-
metoder, det vanligaste dr VHF bandet,
GPS och GSM eller en blandning av ett
par stycken.

Utvecklingen géar fort pa detta omrade,
vilket gor att vi ber dig att kontrollera pa
var hemsida vilka som vi godkdnner samt
vilken funktion som passar dig bast.

Personlig ldsegendom

Personlig I6segendom maste forvaras in-
|&st nédr du inte &r ombord.

Exempel pa personlig I6segendom &r
mobiltelefon, fiskeredskap, verktyg och
klader.

Elektronik i bygel

Ekolod, VHF-radio eller annan utrustning
som dr monterad i bygel eller kassett an-
ses inte som fast monterad och méste 13-
sas in eller tas hem ndr du ldmnar baten.
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T6m baten innan du tar upp den!

Nar du sjosatter din bat eller tar upp den pa
land ar det ett ypperligt tillfalle for tjuven.

Har ger vi dig en del rad och tips som for-

svarar och minimerar skadegdrelse:

- Ta av eventuell utombordare samma
dag som baten tas upp pa land.

- Montera av drevet eller forse det med
kodade ldsmuttrar.

- Ta hem stodbegarlig elektronik och ut-
rustning samt 16sa brénsletankar.

Vinterforvaring av bat
och utrustning

D3 baten vinterférvaras eller ar uppstalld
pa land langre dn 14 dagar, om inte hela ba-
ten forvaras inldst, far viss utrustning inte
forvaras ombord. Detta géller framforallt
utombordsmotor under 50 hk, radioappa-
rater, 16s elektronik, livflotte med mera.

For utombordsmotor fran 50 hk och
uppat utgdr en extra sjalvrisk pad 5000
kronor vid eventuell stdld.

Se dven vart VILLKOR sidan 13.

Lagre sjalvrisk

Vid uppfyllda lasvillkor for LastBatFor-
sdkring reduceras sjdlvrisken med 2 000
kronor vid stéld eller stoldforsdk av hela
baten. Om av Atlantica godkdnt aktivt
soksystem/startsparr & monterat utgar
ingen sjalvrisk vid sddan skada.

Duolock drevlas ger sjdlvriskbefrielse
vid stdld av drev under vinterfoérvaring.

Utrustar du baten med ndgot eller
nagra av foljande stéldskydd minskas
sjalvrisken med 1000 kronor vid stdld
eller stoldforsdk av hela baten:

- Godkant stdldlarm (reduktion dven

vid inbrott).

- Léstagbar ratt (snap off).

- Hydraulstyrningslas.

- Award elektronisk markning.

- Kodade ldsmuttrar for drevet (galler

vid stdld av drevet under vinterférva-

ring pa land).

Om du rakar ut for stold

Anmal stélden omgdende till polisen och
Atlantica. Med skadeanmélan till Atlanti-
ca skall du bifoga kvitton och garantised-
lar pa det stulna. Darfor ar det viktigt att
du sparar pa inkdpshandlingarna. Dessa
styrker innehavet och underldttar ska-
deregleringen.

Vid alla inkdp skall du kontrollera att
uppgifterna pa kvittot stdmmer dverens
med varans tillverkningsnummer. Detta
galler speciellt skrov- och motornummer.

OBS!Férvara ej inkdpshandlingar
ombord!

Checklista
stold & inbrott

- Kontrollera att:

(] Utombordare &r last med
godkédnt motorlas

L] Al 16s utrustning &r inlast, dven

ekolod och radio monterad i
bygel/kassett

[ ] »LastBatForsakrad« bat ar fastlast
vid hemmabryggan med god-
kdnd utrustning = klass 3

[ Trailern &r last med godkant Ias,
om baten star pa den eller om
trailern ar tilldggsforsakrad

- Infér upplaggning/vinterférvaring
montera avltag hem:

] Utombordare mindre &n 50 hk
(for motorer 50 hk och uppét,
se text harintill om extra sjélvrisk)

(] Radioapparater
[] Léstagbar elektronik
L] Livflotte
[] Personlig I6segendom
Kan du bocka av checklistan

uppfyller du véra aktsamhetskrav
enligt forsakringsvillkoret
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Kdp av bat, vad bor man ténka pa?

Besiktning

Vi ser tyvarr att manga som ansdker om
rattsskydd i forsakringen gor det pga. att
de kopt en bat med defekter, som man
troligen sluppit om man anlitat en aukto-
riserad besiktningsman. Det ar for en pri-
vatperson nastan omojlig att ha kunskap
om allt i en bat vilket gor att en besikt-
ningsmans kunskap kan vara vardefull.

Kop inte stulen bat

Den 1 juli 2003 togs lagen om godtros-
forvarv bort. Det innebdr att om du koper
en stulen bat eller motor &r du tvungen
att ldmna tillbaka den till ursprungliga
dgaren. Du blir av med baten/motorn
aven om du varit i god tro nar du kopte

baten/motorn och om du képt baten av
en tjuv sa lar du inte fa pengarna tillbaka
heller.

Nar du képer en begagnad bat/motor
maste du 6vertyga dig om att den inte
ar stulen. Kontrollera vem du kdper av
genom legitimation. P4 baten/motorn
bdr det finnas original kdpehandlingar,
garantisedel med mera. Du ska ocksa
kontrollera med polis eller Larmtjanst
om baten/motorn dr med i deras register
dver stulna batar eller motorer.

Sunt férnuft ar ndgot som de flesta
av oss ar utrustade med, anvand det och
var inte godtrogen. Sunt férnuft sdger
att man bor bli vaksam om séljaren vill
traffas pa en parkeringsplats eller pa en
bensinmack istallet fér hemma hos sig.

Saknas skrov- eller motornummer, tro
inte pd att det rasat bort eller att forra
dgaren tog bort det. En bat/motor utan
skrov eller motornummer &r i princip
omdjlig att forsdkra.

Ett »fér braw pris eller om séljaren en-
dast ger dig ett mobiltelefonnummer till
ett kontantkort &r klara signaler pa att du
inte bdr genomfora affaren.

Om man képer bat/motor via bathand-
lare och det visar sig att baten/motorn
ar stulen sa har du ratt enligt lagen att
fa igen dina pengar eller likvardig vara
av bathandlaren. Det gor att det ar tryg-
gare att kopa bat av en bathandlare. Den
har lagandringen géller inte bara bat och
batmotor, utan allt stéldgods som séljs
vidare.
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Nar du behover hjalp

Om du rdkar ut for skada eller marker att ndgot haller pd att intréffa,
tveka inte att gora en insats. Skaliga kostnader svarar vi for.

Behéver du hjdlp finns vi till hands!

Atlantica Sjoraddningen:

Kundtjéanst Tel 0200-27 27 27 Tel 112
E-post info @atlantica.se

VHF Kanal 16
Skador Tel 0200-27 27 27

E-post batskador @atlantica.se | sjonod star deras batar och besattningar

beredda att hjilpa dig dygnet runt.

Skadejour under
icke kontorstid:  Tel 0200-299 300

www.atlantica.se
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